





SCHEMPP-HIRTH Flugzeuge

yotate of the Art“ im modernen Segelflugzeugbau

Nimbus-4

Mit vierteiligem Fligel und 20,3m Spann-
weite, zunachst noch in GfK, entstand aus
dem Nimbus-1 die Serienversion Nimbus-2,
bei der auch die leichtere, festere und stei-
fere Kohlefaser-Bauweise (Nimbus-2c) ein-
gefuhrt wurde. Diese ermdglichte weitere
SpannweitenvergroBerung und den Einsatz
noch leistungsfahigerer, dinnerer Profile
beim Nimbus-3.

Mit dem aktuellen Nimbus-4 mit einer
Spannweite von bis zu 26,4m, der heute zu
den weltbesten Segelflugzeugen Uberhaupt
zahlt, wurde diese Baureihe erfolgreich
weiterentwickelt.
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Nimbus-4D

Die groBen Erfolge des Janus und die
steigende Beliebtheit des doppelsitzigen
Leistungsfluges veranlassten Klaus Holig-
haus den Flugel des erfolgreichen Flug-
zeuges Nimbus-3 an den doppelsitzigen
Rumpf des Janus anzupassen. Mit diesem
Nimbus-3D schuf er die Grundlage der
modernen, doppelsitzigen Wettbewerbs-
und Rekordfliegerei. Parallel zur Weiter-
entwicklung des Einsitzers wurden die zum
Nimbus-4 fihrenden Verbesserungen
genau wie die Rumpf-Optimierungen der
Duo-Discus-Serie auch auf den aktuellen
Nimbus-4D Ubertragen, der, wie die Wett-
bewerbsergebnisse zeigen, den optimalen
Kompromiss zwischen “Mehrleistung durch
SpannweitenvergréBerung” und “Handlich-
keit” darstellt.

Ventus-2

Nachdem Schempp-Hirth bereits mit dem
Mini-Nimbus ein erfolgreiches Flugzeug der
(seinerzeit neu definierten) FAI-15m-Klasse
eingefuhrt hatte, prasentierte man mit dem
Ventus einen erfolgreichen Nachfolger, der
mit ansteckbaren Flligelspitzen auch mit
16,6m und spater 17,6m Spannweite geflogen
werden konnte. Sein Nachfolger, der Ventus-2
mit véllig neuer Fligelgeometrie, bietet dank
eines (wahlweise) vierteiligen Flligels mit
relativ weit innen liegender Trennstelle auch
die Méglichkeit sowohl an Wettbewerben
der FAI-15m- als auch der FAI-18m-Klasse
mit einem optimal abgestimmten Flugzeug
erfolgreich teilzunehmen.

Im Inneren eines Schempp-Hirth-Segel-
flugzeugs findet man heute Bauteile und
Technologien, die hichste Prézision, Zuver-
lassigkeit und Qualitét bei der Herstellung
voraussetzen.



Duo Discus XL

Der Duo Discus zeigte bereits bei seinem
Erscheinen, dass er mit seiner modernen
Fligeltechnologie und Profilierung trotz
Starrprofil seinem mit Wolbklappen ausge-
statteten Vorganger Janus Uberlegen ist.
Seine Leistung, Handlichkeit und gutmtitige
Flugeigenschaften machten ihn nicht nur
zum dominierenden Flugzeug der FAI-20m-
Doppelsitzerklasse, sondern auch beliebt
als Schulflugzeug. Permanent weiterent-
wickelt als Duo Discus XL, mit einer Fllgel-
klappe, die den beim Ausfahren der
Bremsklappen entstehenden Auftriebs-
verlust kompensiert und neuem, geraumi-
gerem Rumpf, ist er der beliebteste
“Allround-Doppelsitzer” der heutigen Zeit.

Arcus (E)

Der Kreis schlieBt sich: 75 Jahre nach der
Prasentation der Minimoa mit ihrer unge-
wohnlichen, auBerordentlich erfolgreichen
Flugelform zeigt Schempp-Hirth mit dem
neuen 20m-Doppelsitzer Arcus, dass

auch heute noch “das Beste etwas anders
aussehen darf”: Mit seinem bogenférmig
innen vor- und auBen zurtickgepfeilten Fltigel
modernster Profilierung setzt der Arcus
neue MaBstabe in der FAI-20m-Doppel-

Zahlen-Spiele

sitzerklasse was Leistung, Handlichkeit
und gutmutige Flugeigenschaften angeht.
Der Uberaus wendige und agile Doppelsit-
zer setzt neue MaBstabe - auch in seinen
Antriebsmdglichkeiten: AuBer als reiner
Segler, nicht selbststartender Motorsegler
Arcus T und selbststartender Arcus M
wird er auch als weltweit erster in Serie
gebauter doppelsitziger Selbststarter
Arcus E mit Elektroantrieb angeboten.

5560 Schempp-Hirth-Flugzeuge wurden bis Ende 2009 gebaut und an die Piloten weltweit
Ubergeben. Davon allein 5112 in Kunststoff-Bauweise gefertigte Baumuster.

Am 31.3.10 haben wir den 600. Duo Discus an den LSV Kreis Segeberg ausgeliefert. 600 Flug-
zeuge einer Baureihe - bemerkenswert. Seit dem Erstflug des 20 m Doppelsitzers im Jahr 1993

erfuhr diese Baureihe standige Verbesserungen. So zum Beispiel im Duo Discus X mit einem
neu entwickelten und gefederten Fahrwerk, Maughmer Winglets, und noch besser wirksamen
Bremsklappen. Seit 2009 wird der Duo Discus als , XL Version* mit viel Platz und Komfort und

mehr Sicherheit angeboten.
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Technologietrédger

Meisterwerke mit Prazision

Segelflugzeuge gehdren mit zu den elegan-
testen Erscheinungen am Himmel. Hier
geht modernes aerodynamisches Design
einher mit &sthetischer Form und Linienfih-
rung. Leicht kann man deshalb bei dem
fertigen Produkt mit seinem perfekten
Erscheinungsbild vergessen, dass das
meiste in Handarbeit gefertigt wird.

Solch ein leichtes und hochfestes Karbon-
Composite - Bauteil oder eine geschweilte

Metallkomponente sind kleine Kunstwerke.
Letztendlich besteht ein Segelflugzeug aus
vielen sorgféltig liebevoll hergestellten und
prazisen Bauteilen, die von gut ausgebildeten
und engagierten Menschen mit viel Know
How zu einem perfekten Produkt vereint
werden.

So entsteht ein exklusives, handgefertigtes
Flugzeug - das, im Kundenauftrag her-
gestellt - immer einen ganz eigenen und
individuellen Charakter hat.

SOIO.

www.solo-germany.com






